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Vorbemerkung der Schriftleitung: Die Erfahrungen der letzten
Winter haben gezeigt, daB die Weichenheizung ein wertvolles
Hilfsmittel zur Aufrechterhaltung des Betriebes in der kalten
Jahreszeit darstellt. Es wird unserc Leser interessicren, welche
Moglichkeiten hier bestehen, damit davon jetzt schon bei der Ent-
wurfsbearbeitung Gebrauch gemacht und gegebenenfalls noch die
)V(Vcichenhcizung vor Einbruch des Winters eingerichtet werden
ann.,

Die Beseitigung von Schnee und Eis ist fiir den Verkehr ein
altes und stcts wiederkehrendes Problem. Auch hier geht das
Bestreben in der neueren Zeit dahin, zu rationalisieren. Fiir die
StraBe ist dies verhiltnismiBig einfach durchzufiihren und auch
tatsichlich weit vorangetrieben. Ahnliches gilt fiir die freien
Strecken der Schienenwege oder fiir Bahnsteige. Dagegen stellt
die Schneebeseitigung bei den empfindlichen Weichen eine
weitaus schwierigere Aufgabe dar. Es diirfte zweifelsfrei fest-
stehen, dal3 der mogliche Weg zu einer befriedigenden Lésung
jedenfalls auf den groBen Knotenbahnhofen allein in der Ein-
richtung leistungsfihiger Weichenheizungsanlagen zu sehen
ist. Diese Erkenntnis hatte sich bereits vor dem Kriege Bahn
zu brechen begonnen; so waren z. B. im Hauptbahnhof Leipzig
rd. 400 Weicheneinheiten elektrisch beheizt. Nach dem Kriege
ist das Interesse fiir diese Fragen erst wieder durch den zu-
nehmenden Kriftemangel als Folge des wirtschaftlichen Auf-
schwungs geweckt worden. Leider befindet man sich immer
noch im Stadium der Versuche. Es bleibt zu hoffen, daf3 die
maBgebenden Stellen der Bundesbahn in Bilde eine endgiiltige
Entscheidung treffen.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen, in denen die vom Ober-
baudezernat der Bundesbahndirektion Miinchen mit Versuchs-
anlagen bisher gesammelten Erfahrungen verwertet sind, er-
heben durchaus keinen Anspruch auf Vollstindigkeit. Immerhin
mdgen sie geeignet sein, einige Anregungen zu geben und die
weitere Entwicklung zu fordern, deren Notwendigkeit ab-
schlieBend klar herausgestellt werden soll.

Grundsiitzlich sind fiir die Schaffung leistungsfahiger Wei-
chenheizanlagen zwei Konstruktionsformen méglich:

Elektrische Weichenheizung

Hier gibt es zweierlei Arten dieser Heizung.

Nach einem bereits vor dem Kriege entwickelten System
werden auf die Linge der Zunge unter den Backenschienen
Heizplatten angeklemmt, die im Frithjahr wieder abgenommen
werden kénnen (Bild 1). Die Heizung ist allerdings in der vor-
liegenden Form durch die zahlreichen oberirdischen Zulei-
tungskabel unfallgefihrlich, da man sich leicht mit den Fiillen
verstricken und stiirzen kann; sie erfordert aufBlerdem nicht
unerheblichen Zeitaufwand fiir An- und Abmontieren sowie
besondere Lagerplitze fiir die Aufbewahrung in der warmen
Jahreszeit. Andererseits wird durch die abnehmbaren Heiz-
kérper der besondere Ein- und Ausbau bei Weichenerneuerungs-
und -auswechslungsarbeiten vermieden. Nach firmenseitiger An-

Bild 1: Elekirische 1Weichenleizung mit Heizplatien
(Sie sind unten am Schienenfufd angeklemmt und daher im Bilde kaum
zu erkennen, ihre Wirkung wird aber durch den abgetauten
Schnee deutlich)

Bild 2: Elekirische Weichenheizung init Heizstab.
(Dieser wird durch Ktemmen in der lundung zwischen Schienenfufd
und -steg festyehalten)

gabe soll auch ein besonderer Isolierumspanner fiir Dr-Anlagen
entbehrlich sein. Diese Frage, sowie die Moglichkeit einer weit-
gehenden unterirdischen Verlegung der Zuleitungskabel miifite
besonders gepriift werden.

In neuerer Zeit wurde die zweite Art, nimlich die Beheizung
der Steginnenseite der Backenschiene mit Heizstab entwickelt
(Bild 2). Diese Anlage hat bei gleicher Leistung geringeren
Stromverbrauch als die Heizplatten, ist ortsfest und braucht
bei gewodhnlichen Unterhaltungsarbeiten nicht abgenommen zu
werden. Andererseits ist fiir Dr-Anlagen ein besonderer Isolier-
umspanner erforderlich (Bild 3).

Beide Arten der elektrischen Heizung arbeiten auch bei
hohen Kiltegraden einwandfrei.

Propangasheizung

Die Heizung der Weichen erfolgt hier an den Backenschienen
mit einzelnen Heizkidsten, deren Diisen iiber ein Rohrlejtungs-
system aus Flaschenschrinken gespeist werden (Bild4 und 5).
Die Anzahl der Heizkisten je Weicheneinheit schwankt nach
den Weichentypen zwischen 11 und 13 und untergliedert sich
nach den Dbesonderen Xonstruktionsverhiltnissen in grofle,
mittlere oder auch gekiirzte Formen. Ein in jeden Kasten ein-
gebauter Platinziinder glitht nach einem etwaigen Erloschen
der Gasflamme so lange nach, daf3 sich das ausstrémende Gas
wieder entziinden kann (Bild 6). Die Anlage muf3 im Sommer
abgebaut werden, weshalb dhnliche Schwierigkeiten wie bei der
abnehmbaren elektrischen Plattenheizung bestehen. Die Anzahl
der Einzelteile ist {iberdies wesentlich groBer, so daB3 Verluste
und Beschiidigungen nicht zu vermeiden sind. Elektrische Fern-
ziindung vom Stellwerk aus anstelle von Handziindung ist mog-
lich, befriedigt allerdings im Augenblick noch nicht voll. Tm
iibrigen verteuert sie die Stiickpreise je nach Weichenart um
ca. 80—100%o. Auch wird sie eine gewisse Uberwachung der
Heizung im Betriebszustand durch Krifte der Bahnmeisterei
nicht ausschlieen. Personaleinsatz ist weiter durch den Fla-
schenwechsel erforderlich, fiir den auBerdem bei Katastrophen-
schneefillen hinsichtlich des Antransportes mit betrieblichen
Schwierigkeiten gerechnet werden mul}. Hicr dirfte jedoch
durch Einrichtung eines zentralen Gasbehilters auflerhalb der
Gleise Abhilfe zu schaffen sein, womit gleichzeitig sowohl die
meisten Flaschenschrinke, sowie die in der Regel nach den
Sicherheitsvorschriften nétige Ausnahmegenehmigung fiir ihre
Aufstellung zwischen den Gleisen entfallen kénnten.

Die Heizleistung ist sehr hoch (70—800 C) und kénnte ohne
EinbuBle an Wirksamkeit etwas geringer gehalten werden, um
so mehr, als die Gefahr einer Verformung der erhitzten Schie-
nen nicht ganz von der Hand zu weisen ist, besonders bei
schnell befahrenen Weichen, die u. U. hohen Beanspruchungen
durch die himmernden Schlige der Lok- und Wagenridder aus-
gesetzt sind.
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Bild 3: Gediffneter Schacht mit Klemmenkasten und Isolierumspanner
Siir Stabheizung

Die Frage der Wirtschaftlichkeit der Weichenheizung darf,
wenn die fliissige Betriebsabwicklung im Hinblick auf die Kon-
kurrenz von Auto und Schiffahrt gerade im Winter oberstes
Gesetz bleiben soll, nicht nur nach Verzinsung und Tilgung
beurteilt werden. Vom Standpunkt der Betriebskosten ist die
in der Einrichtung teurere elektrische Weichenheizung (ca.
5000 DM pro Weicheneinheit einschl. Netzanschluf3 und Isolier-
umspanner) iberall dort wirtschaftlich, wo 16 2/3-Hz-Bahnstrom
zur Verfiigung steht. Es ergibt sich dann unter Wegfall des
beim Drehstromnetz iiblichen sehr hohen Leistungspreises ein
Strompreis von rd. 7,5 PI/Kwh, der bei einem durchschnittlichen
Stromverbrauch von ca. 4 Kwh pro Weicheneinheit den Preis
fiir eine Schicht (8 Stdn) auf etwa 2,40 DM stellt.

Die in der Einrichtung durchschnittlich um ca. 50 %o billigere
Propanheizung (ohne elektrische Ziindung) ist dagegen im Be-
trieb wesentlich teurer. Der Gasverbrauch richtet sich nach der
Anzahl der Heizkisten und schwankt je Weicheneinheit zwi-
schen 1,5 und 2,5 kg pro Stunde. Demnach muf} bei einem kg-
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Bild 4: Gesamtanlage der Propangasheizung ciner doppelten
Kreusungsweiche mtit den Heizkdisten an den Schienen,
(rechts zwei Flaschenschrinke)

Preis des Propans (einschl. Abfiillkosten) von derzeit 0,58 DM
mit einem Schichtpreis von rd. 7,00—11,60 DM (ohne Personal-
kosten fiir Flaschenwechsel usw.) gerechnet werden. Zieht man
allerdings auch noch Verzinsung und Tilgung in Betracht, so
halten sich bei Annahme mittlerer Verhiltnisse in etwa die
Kosten mit denen der elektrischen Weichenheizung die Waage.
Diese Feststellung gilt jedoch nur mit der Voraussetzung, daf3
unter Inkaufnahme gewisser Unbequemlichkeiten in Bedienung
und Wartung von einer elektrischen Fernziindung Abstand
genommen wird. Insoweit ist die Propanheizung iiberall dort
von Interesse, wo kein Bahnstrom zur Verfiigung steht oder
auch dann, wenn die elektrische Beheizung einzelner weitab
liegender Weichen unverhiltnismifig lange Kabelzuleitungen
bedingen wiirde.

Ein Vergleich der Weichenheizung mit den Kosten der
Schnee- und Eisbeseitigung von Hand ist aullerordentlich
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schwierig, da die Zahl der Raumkrifte je nach der Stirke des
Schneefalls und nach den Windverhiltnissen aufBerordentlich
schwankt. Wihrend bei geringen Schneefillen ein Mann inner-
halb einer Schicht u. U. bis zu 10 Weicheneinheiten ingang-
halten kann, wird er bei sehr starken Schneefillen, wie sie als
Folge klimatischer Ungunst z. B. im Bezirk der BD Miinchen
hiufig auftreten, bereits Miithe haben, 1—2 Weicheneinheiten
zu betreuen. Die Weichenheizung wird damit trotz der hohen
Beschaffungs- und Einbaukosten gréfenordnungsmiBig immer-
hin in etwa mit der Handarbeit vergleichbar, obwohl sich nicht
leugnen l403t, dafB sie, allein als Methode der Schnee- und Eis-
beseitigung betrachtet, teurer zu stehen kommt. Sie darf jedoch,
wie bereits angedeutet, nicht getrennt von ihrer betrieblichen
Zweckbestimmung gesehen werden. Da sie im Gegensatz zur
Handarbeit eine gleichmiBig reibungslose Betriebsabwicklung
gewihrleistet, bringt sie der Deutschen Bundesbahn Erspar-
nisse, die zwar zahlenmifig schwer zu erfassen sind, die aber
auf die Dauer der Zeit auch eine gewisse Rentabilitit erwarten
lassen.

Bild 5: Geschlossener und gedffneter Flaschenschrank einer
Propangas-Weiclienheizung

Unabhingig von dieser Frage ist die Notwendigkeit zur Ein-
richtung von Weichenheizungen eine absolut zwingende. Das
bahneigene Personal ist fiir die Weichenreinigung nicht aus-
rcichend. Auch das Ausweichen auf Unternehmer wird stindig
schwieriger, da sich, wie schon eingangs erwihnt, im Zeichen
der Wirtschaftskonjunktur ein immer stirkerer Kriftemangel
bemerkbar macht. Selbst bei Anwendung des Lautsprecher-

Billd 6:

Gedffneter Heiz-
kasten einer
Propangas-
Weichenheizung
(mit Brenn-
dasen und
Platinziindern )




warnverfahrens ist es in zunehmendem MaBe unméglich, die
erforderliche Anzahl von Aufsichtskriften und Sicherheitsposten
zu stellen. Die Weichenheizung ist somit eine echte Rationali-
sierungsmaflnahme und ein hervorragendes Mittel der Unfall-
verhiitung.

Sie wird schlieBlich besonders vordringlich im Zusammen-
hang mit der fortschreitenden Einrichtung von Dr-Anlagen.
Die mit Dr-Technik gesteliten Weichen, vor allem jene mit
Halbmessern H = 500 m und 1200 m sind gegen Schnee und
Eis auflerordentlich empfindlich. Schon bei einer hierdurch ver-
ursachten Klaffung des Zungenaufschlags von 2 mm sprechen
die Uberwachungskontakte der Weichen nicht mehr an; es tritt
Rotausleuchtung im Stellwerk ein und die Signale kénnen
nicht mehr gestellt werden. Zuverlissige Abhilfe ist hier nur
durch Weichenbeheizung mdglich, die deshalb grundsitzlich
beim Bau von Dr-Anlagen von vornherein miteingeplant wer-
den sollte.

Es bleibt noch iibrig, sich mit dem mdglichen Einwand aus-
einander zu setzen, daf} der Weichenheizung in den neu ent-
wickelten hochleistungsfibigen Auftaugeriten (Soloflammgerit)
eine ernst zu nehmende Konkurrenz entstanden sei. Hiezu wird
folgendes bemerkt: Auftaugerite, insbesondere das Soloflamm-
gerit erfordern in erhthtem MaBe beim Einsatz Beaufsichti-

gung und Sicherung, was, wie bereits angedeutet, auf perso-
nelle Schwierigkeiten st63t. Wegen des starken Gerdusches der
Flammstrahlen muf3 aber jedem Bediener ein zweiter Mann
beigegeben werden, der ihn vor herannahenden Ziigen — not-
falls durch Beriihren — warnen kann. Weiterhin besteht eine
gewisse, wenn auch geringe Gefihrlichkeit bei der Handhabung
dadurch, daf3 der Bediener, der das Gerdt auf dem Riicken
triagt, bei einem Sturz moglicherweise durch auslaufendes und
infolge Hitzeeinwirkung zur Entziindung kommendes Benzin
und Dieselgl Verbrennungen erleidet. Diesem Umstand kénnte
allerdings durch Umkonstruktion des Flammgerits zu einem
mit Ausleger versehenen Einschienengerit weitgehend begegnet
werden. Im {ibrigen aber beschrinkt sich der Anwendungs-
bereich im wesentlichen auf Vereisungen, wihrend ein ,Ver-
brennen® des Schnees zu erheblicher Ansammlung von Schmelz-
wasser fiihrt, das nach beendigter Behandlung der Weichen
wieder gefriert und so neuerlich Stérungen hervorruft. Den
Flamm- und Auftaugeriten kommt somit nur eine unter-
stiitzende und erginzende Funktion zu; auBerdem sollten sie
in ausreichender Anzahl fiir gelegentlich mdégliche Ausfille ein-
zelner Weichenheizungen vorridtig gehalten werden. Der Ge-
danke, sie als eine Totalldsung des Problems der Schnee- und
Eisbeseitigung in Weichen anzusehen, muf3 jedoch als abwegig
angesehen werden.



