HANSOTTO VOIGT, Dresden

Bogenweichen fiir Modelleisenbahnen

in der Nenng_riiﬂe HO

Bogenweichen haben im Gegensatz zu den geraden
Weichen nicht einen geraden und einen gekriimmten
Gleisstrang, sondern zwei gekrimmte Gleisstriange,
deren Bogenhalbmesser aber verschieden sind. Man
unterscheidet Innenbogen- und Aullenbogenweichen.

Frither gab es fiir gréere Spurweiten die symmetrische
AufBlenbogenweiche, auch unter dem Namen ,,Gabel-
weiche” bekannt. Sie ist die einzige Bogenweiche, deren
gekrimmte Stringe gleiche Bogenhalbmesser haben.

Die Gleisverbindung zwischen zwei konzentrisch ge- .

bogenen Gleisen besteht normalerweise aus einer
Innenbogen- und einer Auflenbogenweiche. Die Stamm-
gleise beider Weichen haben den groflen Halbmesser
der gekriimmten Strecke, wihrend die Halbmesser der
abzweigenden Stringe entsprechend kleiner sind.
Wenn wir Bogenweichen verwenden wollen, dann
stoBen wir auf die Schwierigkeit, daB die Bogenhalb-
messer entsprechend dem MaBstab viel zu klein sind.
Bei der Innenbogenweiche mufl ndmlich — wenn die
Weiche selbst nicht zu lang werden soll — der Halb-
messer des Stammgleises mindestens doppelt so grof3
sein wie der des abzweigenden Stranges. Wenn wir
einen Mindesthalbmesser von 440 mm zugrunde legen,
der fiir den abzweigenden Strang verwendet werden
soll, dann mufl der Radius des Stammgleises 900 mm
grofl sein. Einem Halbmesser von 500 mm des abzwei-
genden Stranges entspricht ein solcher des Stamm-
gleises von 1040 mm. Die Innenbogenweiche 900/440 ist
in Bild 1 dargestellt. Der Bogen des Stammgleises ent-
spricht einem XKreisausschnitt von 15°, der des ab-
- zweigenden Stranges einem solchen von 30°. Ein
Viertelbogen von 440 mm Radius kann aus drei gleichen
Innenbogenweichen gebildet werden, wenn der Weichen-
antrieb an der Bogeninnenseite angebracht ist. Das
Herzstiick ist gebogen; gerade Gleisstiicke am Ende des
Bogens hat die Innenbogenweiche nicht. Die Weiche
kann wie eine normale 15°-Weiche verwendet werden,
deren Stammgleis aber nicht gerade, sondern ge-
bogen ist.

Aus den Bildern 2 bis 11 geht hervor, dafl die Verwen-
dung von Bogenweichen gerade bei rdumlich stark be-
grenzten Anlagen grofie Vorteile bringt. Diese Vorteile

bestehen in der groBeren nutzbaren Linge der Bahn-
hofsgleise und in der geringeren Anlagenbreite oder
der Moglichkeit, mehr Gleise bel gegebener Anlagen-
breite unterzubringen. Alle in den Bildern 2 bis 11 dar-
gestellten Anlagen haben die gleiche Linge von 2 m;
als Breite ist das jeweilige Mindestmall, das fiir das
Gleisbild erforderlich ist, angenommen worden. Eine
weitere Verringerung der Breite ist nur bei kleineren
Gleisradien moglich, Der Mindestradius der Gleisbilder
betrdgt 440 mm; als Gleismaterial ist ,,Pilzgleis“ ver-
wendet worden.

Bild 2 Zeigt ein eingleisiges Oval auf einer Platte der
Grofle 2000 < 1000 mm. Auf der linken Bildhilfte ist
die Innenbogenweiche, auf der rechten eine normale
gerade 15°-Weiche %ngewendet worden. Die nutzbare
Linge der beiden Gleise erhdht sich bei der Verwen-
dung von Bogenweichen um 200 mm.

Bild 3: GroBere nutzbare Gleislidngen im Bahnhof kann
man auch mit geraden Weichen erzielen, wenn man sie
weiter in die Kurve verlegt. Allerdings wird auch der
Gleisabstand gréBer, und damit muf3 die Anlagenplatte
breiter werden. In diesem Bild ist an- den gebogenen
Strang beider Weichen ein 15°-Bogen von 440 mm
Halbmesser angesetzt worden. Die Verwendung von
Bogenweichen bringt einen Gewinn an nutzbarer Gleis-
lange von 120 mm, wihrend die Anlagenbreite 20 mm
Kkleiner sein kann.

Bild 4 ist dhnlich Bild 3; der Unterschied besteht darin,
dal3 ein 30°-Bogen an den abzweigenden Strang beider
Weichen angeschlossen wurde und damit die Weichen
dem Scheitel des Bogens niher riicken. Gewinn an
nutzbarer Gleislinge 90 mm; um 40 mm verminderte
Anlagenbreite.

Auf Bild5 wird der Vorteil der Bogenweichen durch
eine Verringerung der Anlagenbreite deutlich: Die
Mindestbreite der Anlagenplatte betrigt bei Verwen-
dung von Bogenweichen 1050 mm, von geraden Weichen
1100 mm; wenn bei 1100 mm Anlagenbreite Bogen-
weichen verwendet werden, kann man. ein weiteres
Gleis einbauen, wie aus Bild 6 ersichtlich. Bel Verwen-
dung von geraden Weichen braucht man eine um

Bild 1 Innenbogenweiche
HO 900/440 fiir Pilzgleis; M
1:2 fir HO; Antricb nack
Wahl aufien oder innen;
Stellschwelle und Weichen-
antrieb ausknopfbar
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100 mm Dbreitere Anlagenplatte.
Die Bogenweichen bringen auch
einen Gewinn an nutzbarer Gleis-
lange von 180 mm zumindest fiir
die inneren Gleise des Bahnhofs.
Von Bild 7 an wird auf die Gegen-
iiberstellung von geraden und Bo-
genweichen verzichtet und gezeigt,
wie Weichenstralen mit Bogen-
weichen gebildet werden kénnen.

Bild 7 zeigt die Entwicklung von
vier Gleisen aus einem Bogen-
gleis, wozl drei Bogenweichen auf
jeder Seite bendétigt werden. Ord-
net man die Weichen hinterein-
ander an (rechte Bildseite), dann
erhidlt man kleine Gleisabstinde;
es ist sogar moglich, mit nur
1100 mm Anlagenbreite auszu-
kommen. Will man zwischen die
beiden duBeren Gleise einen Bahn-
steig legen, dann braucht man
nur den Radius des dulleren Gleis-
bogens zu vergréBern. Die linke
Seite von Bild 7 zeigt eine andere
Anordnung der drei Bogen-
weichen. Sie fithrt zu einer etwas
grofleren Breitenentwicklung,
bringt aber dafiir eine grifBere
Nutzlange des inneren Gleis-
paares. Eine der Bogenweichen
mul3 aber mit auBlen liegendem
Weichenantrieb ausgeriistet sein.

Bild 8 =zeigt eine kleine, aus-
schlieBlich mit Bogenweichen aus-
gestattete Anlage von der GroBle
2000 X 1200 mm. Der Bahnhof
hat drei durchgehende Gleise und
ein Stumpfgleis. An der Hinter-
seite der Platte sind ebenfalls
zwei  durchgehende und ein
Stumpfgleis vorhanden. Das hin-
tere Gleis kann man durch eine
Kulisse oder einen Tunnel ver-
decken; die beiden anderen Gleise
gehodren zum Bahnhofsvorfeld. Wir
finden hier erstmalig die Zusam-
menstellung zweier Innenbogen-
weichen zu einer Bogengleisver-
bindung.

Bild 10 zeigt eine Weiterentwick-
lung der Anlage von Bild 7 zu
einer durchgehenden zweigleisigen
Strecke. Die rechte und die linke
Seite des Bildes weisen eine unter-
schiedliche Anordnung der Bogen-
weichen auf, wobei sich andere
Lingen der Gleise und andere
Anlagebreiten engeben. Auch hier
finden wir wieder die Bogen-
weichen-Gleisverbindung wie in
Bild 8.

Bei der groBen Eisenbahn wiren
allerdings die Bogenweichen des
inneren Ovals AuBenbogenwei-
chen, denn der gréBere Halb-
messer der Bogenweiche soll dem
durchgehenden Gleis vorbehalten
sein, damit bei nicht abzweigen-
der Fahrt keine Geschwindigkeits-
beschrdnkung erforderlich ist.\
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Solche asymmetrischen Aulen-
bogenweichen lassen sich natir-
lich auch im Modell bauen, ver-
langen aber fiir die Radien der
Stammegleise groflere Halbmesser.
Verwendet man dafiir Radien von
800 bis 900 mm, dann kommt{ man
zwangslaufig zu groBeren Gleis-
abstdnden im Bogen, wenn man
nicht Gegenbogen ohne Zwischen-
gerade aneinanderstofen lassen
will. Das ist aber schon der Fall,
wenn eine Auflenbogenweiche an
ein gekrimmtes Gleisstlick ange-
setzt wird. Schaltet man hier ein
gerades kurzes Gleisstiick ein,
wirkt sich das als eine Erweite-
rung des Stammgleisbogens aus.
Im GroBbetrieb ist das nicht not-
wendig, weil die Bogenhalbmesser
selbst der abzweigenden Striange
erheblich grofer sind. Unsere Mo-
dellfahrzeuge konnen die engen
Bbgen mit verhiltnismafig hoher
Geschwindigkeit sicher durchfah-
ren, sind jedoch empfindlich fiir
Gegenbégen ohne Zwischengerade.
Geniligend Sicherheit dlrfte erst
eine AuBenbogenweiche mit
600 mm Radius des abzweigenden
Stranges bieten. Es liegt nahe,
diese Weiche symmetrisch auszu-
bilden, damit sie nicht zu lang
wird und auch als ,,Gabelweiche®
verwendet werden kann. Eine
solche Weiche ist in Bild 12 dar-
gestellt. Sie hat das gleiche gerade
Herzstiick wie die bekannte 15°-
Weiche, da die Bogen nicht durch
das Herzstiick hindurchgehen; an
die Bégen schlieBen sich gerade
Qleisstiicke von ausreichender
Linge an, wodurch die Gegen-
bogenwirkung aufgehoben wird.
Eine solche Weiche kann beden-
kenlos wie eine asymmetrische
AufBlenbogenweiche fiir eine Bo-
gengleichsverbindung verwendet
werden, da der Halbmesser von
600 mm von unseren Modellfahr-
zeugen mit verhdltnismaBig hohen
Geschwindigkeiten einwandfrei
befahren werden kann.

Bild 9 zeigt nun die Verwendung
dieser Weiche bei Bogengleisver-
bindungen in Gegeniiberstellung
ZUu einer .normalen geraden
Weiche. Der Abstand der Parallel-
bogen betrigt 60 mm. Der Platz-
bedarf ist jedoch in beiden Fil-
len groBer als bei einer Gleisver-
bindung, die aus zwei Innen-
bogenweichen besteht.

In Bild 11 ist eine kleine Anlage
von der GréBe 2000 X 1270 mm
dargestellt, die ausschliefllich mit
der Innenbogenweiche 900/440
ausgestattet ist. Von einer zwei-
gleisigen Hauptstrecke zweigt eine
eingleisige Nebenstrecke ab, die in
einem weiteren Bahnhof in 10 cm
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Hohe endet. Durch Verdoppelung
der Kehrschleife —  Radius
440 mm — 148t sich ein weiterer
Hohengewinn von 8 cm. erzielen.
Der obere Bahnhof liegt in einer
Kurve und hat nutzbare Gleis-
lingen von 970 mm bzw. 1070 mm.
Das Gleisbild zeigt deutlich die
universelle Verwendung der In-
nenbogenweiche 900/440. Mit gera-
den Weichen wiirde man bei glei-
chen nutzbaren Gleisldngen im
Bahnhof eine wesentlich groBere
Anlagenplatte benstigen. Bei
Heimanlagen ist jedoch das Grund-
plattenmaBl meistens eine feste
GroBe, die sich nicht veridndern
1403t.

Bild 13 zeigt den Anwendungs-
bereich der symmetrischen Aulen-
bogenweiche 600/600. Auf beiden
Bildhilften ist der Weichenkopf
einer sogenannten Kehranlage
dargestellt. Diese kann man sich
zu einem Kkleinen Bahnhof einer
zweigleisigen Strecke denken, in
dem Nahverkehrszlige enden (be-
sonders flir Wendezugbetrieb ge-
eignet). Der Bahnsteig befindet
sich in Bildmitte; auf der linken
Bildhilfte ist es ein zweiteiliger
Bahnsteig, rechts ist der Bahnsteig
zwischen den Hauptgleisen gele-
gen. Links sind drei AuBenbogen-
weichen aneinandergesetzt, rechts
ist nur die an das Kehrgleis an-
schlieBende Weiche eine Auflen-
bogenweiche; die beiden anderen
sind gerade Weichen. Die untere
ist die mneue flache Pilzweiche
1:7,6, was einem Weichenwinkel
von 7,5° entspricht. Hierbei er-
tibrigt sich die Einschaltung eines
kurzen Gleisbogens.

Auf Bild 14 sind weitere Anwen-
dungsmoglichkeiten der symmetri-
schen AuBlenbogenweiche 600/600
ersichtlich. Links: Durchgehende
Hauptgleise sollen nicht durch
den abzweigenden Strang einer
Weiche laufen. Bei AuBenbogen-
weichen kann von dieser Vor-
schrift abgewichen werden, wenn
das Stammegleis nur eine schwache
Kriimmung aufweist. Man kann
damit die leeren Ecken der An-
lagenplatte fiir Abstellgleise nut-
zen. Rechts: Die AuBenbogen-
weiche dient im Anschlul3 an ein
Bahnsteig- oder Zweiggleis als
Schutzweiche oder zur Bildung
einer Gruppe von Abstellgleisen.

Durch die industrielle Jertigung
solcher Bogenweichen wiirde eine
Liicke im Angebot unserer Mo-
dellbahnindustrie geschlossen wer-
den. Die Innenbogenweiche wird
bereits von der Firma Pilz produ-
ziert und ist ab Januar 1964
lieferbar.
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